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1 Inleiding 
 
Dit rapport is stap 5 in het ‘verbreden/verdiepen’ van het mobiliteitsplan van Oudenaarde.  De sneltoets, samen met het plan van 
aanpak, (= verkenningsnota, stap 1 t/m 4) werd op 17 december 2007 door de PAC van Oost-Vlaanderen goedgekeurd.  
 
Dit plan van aanpak omschreef vijf uit te diepen thema’s: 

• Verkeerscirculatie Sint-Jozefwijk 
• Stadsvernieuwingsproject De Ham 
• Stadvernieuwingsproject De Scheldekop 
• Herinrichting Markt 
• Parkeerbeleid 

 
Eind 2008 werd SumResearch aangeschreven om deze thema’s uit te werken. 
 
Wij stellen voor om de thema’s ‘stadsvernieuwingsproject De Ham en Scheldekop, en de herinrichting van de Markt samen te nemen 
tot één thema: ‘Stedelijke kernversterking’.  Anderzijds werd al 2004 een verkeersplan uitgewerkt voor de Sint-Jozefwijk. U vindt 
dit plan in bijlage. 
 
Onderstaand rapport is de neerslag van het voorgestelde onderzoek omtrent de twee nog overblijvende thema’s. 
 
De gemeentelijke begeleidingscommissie kwam hierover op de volgende dagen samen: 
 

• 7 juli 2009 
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2 Stedelijke kernversterking 

2.1 Onderzoeksopgave 

2.1.1 Doelstelling 
 
Sinds vele jaren voert het stadsbestuur een stedelijk vernieuwingsbeleid.  Verschillende straten werden hierbij aangepakt en dit 
conform het verkeerscirculatie- en verkeersveiligheidsplan uit 1990: Broodstraat, Tussenbruggen, Hoogstraat, Nederstraat, 
randen van de Markt.  Daarnaast werden ook een aantal meer omvattendere projecten uitgewerkt.  Het project ‘De Meerspoort’ 
met het woonproject Droesbeke en het toeristisch-recreatief centrum Ronde Van Vlaanderen creëerde een volledig nieuwe toegang 
tot de stad.  De Minderbroedersstraat werd van een brede 2x2-weg een gewone invalsweg met ruime parkeerfaciliteiten. 
 
Op dit ogenblik staan nog twee vrij omvangrijke projecten in de steigers, nl. het stadsvernieuwingsproject De Ham en het project 
Scheldekop.  Daarnaast wenst de stad ook de het middendeel van de Markt aan te pakken, als sluitstuk als het ware van de 
stadskernvernieuwing.  Het stadsbestuur wenst deze projecten te kaderen in het algemeen mobiliteitsbeleid voor het stadscentrum. 
 
Het volgende schema geeft de relaties weer met de overige werkdomeinen en doelstellingen: 
 
Werkdomeinen 
 
Doelstellingen 

A 
Ruimtelijke ontwikkelingen

B 
verkeersnetwerken 

C 
Flankerende 
maatregelen 

verkeersveiligheid  Verbod zwaar 
vervoer centrum 

 

bereikbaarheid Stadsvernieuwingsproject 
De Ham en Scheldekop 

Herinrichting Markt  
 

Aanpassing 
verkeerscirculatie 
centrum en Pamele 

Aangepaste 
signalisatie centrum 

en Pamele 
 

leefbaarheid Leefbare woonwijk 
Pamele 

Routes zwaar 
vervoer 

 

toegankelijkheid  Behoud centrale 
halte openbaar 

vervoer 

 

milieu    
 

Tabel 1:  Verbreding en verdieping via stedelijke kernversterking 
 

2.1.2 Onderzoeksvragen 
 

¾ Wat zijn de te verwachten verkeerseffecten van de twee stadsvernieuwingsprojecten De Ham en Scheldekop 
¾ Wat zijn de gevolgen ervan op de ophaalbrug en de wijk Pamele 
¾ Wat zijn de huidige verkeersstromen op en rond de Grote Markt van Oudenaarde 
¾ Wat zijn de gevolgen van ingrepen in de verkeerscirculatie op en rond de Grote Markt? 
¾ Hoe kan de verkeerscirculatie inspelen op het gewenste parkeerbeleid? 
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2.2 Beschrijving van de stadsvernieuwingsprojecten 

2.2.1 Project De Ham 
 
Het deelproject De Ham werd, samen met het gebied ‘Scheldekop’ door de gewestplanwijziging in 1999 omgevormd tot een stedelijk 
ontwikkelingsgebied.  Het project werd uitgewerkt in de loop van 2004 en juridisch vastgelegd via het RUP De Ham (BD  
18/05/2006).  Hieronder volgt een korte beschrijving van het project (met nadruk op de verkeerskundige opties): 
 

 
Figuur 1 : situering stadsvernieuwingsprojecten 
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Het stadsontwerp zet in op een eenvoudige stedenbouwkundige figuur die verder bouwt op het aanwezige historische patroon. Deze 
figuur articuleert de openbare ruimte en bakent bouwzones af. Het vormt het casco van het stadsontwerp: het duurzame kader dat 
tot uiterst lange termijn de ontwikkeling van de Ham zal ordenen. De site wordt ontsloten door een tweeledige basisstructuur: 

- De hoofdontsluiting volgt de oude 
Scheldebedding en verleent het tracé 
aldus een nieuw leven. De 
hoofdontsluiting realiseert een 
omleidingsroute tussen Droesbekeplein 
en Margaretha van Parmastraat (en 
verder naar de ophaalbrug), waardoor 
de omgeving van de Markt 
verkeersluwer wordt.  
- De secundaire ontsluiting maakt 
de site verder publiek toegankelijk. De 
secundaire ontsluiting sluit onmiddellijk 
aan op de straten van het 
centrumweefsel, Meerspoortsteeg en 
Achterburg. Het tracé is gekozen met 
het oog op vergezichten langs de 
Schelde en een perspectiefzicht naar de 
kapel van Maagdendale. 

 
 
 

Het stadsontwerp besteedt zorg aan inpassing in en verderzetting van de bestaande routes in de omgeving van de Ham: 
- De boulevard op Smallendam is de ontbrekende schakel in de omleidingsroute tussen Droesbekeplein en Margaretha van 

Parmastraat. Om de rijsnelheid te breken zijn haakse in plaats van vloeiende aansluitingen voorzien tussen de boulevard en 
de bestaande wegen. 

- Voor fietsers en voetgangers zijn er tal van vlotte verbindingsmogelijkheden. De secundaire ontsluitingsweg van de Ham sluit 
naadloos aan bij bestaande straten van centrumweefsel. Een bijkomende doorgang tussen de Ham en het stadscentrum is op 
termijn mogelijk langs het overblijvend stuk Burgschelde. 

 
Een bijzondere route vormt de overbrugging van de Schelde voor fietsers en voetgangers. Aan beide bruggenhoofden wordt een 
nieuwe hellingbaan en trappenpartij voorzien zodat fietsers en voetgangers ervoor kunnen kiezen niet de lange helling voor 
autoverkeer te volgen maar een kortere route naar de Ham of Maagdendale te nemen. De indeling van het brugdek wordt 
aangepast zodat aan één zijde plaats vrij komt voor een breder voetpad en een dubbelrichtingsfietspad. Op termijn moet evenwel 
een volwaardige gelijkvloerse verbinding over de Schelde voor fietsers en voetgangers opnieuw in overweging genomen worden. 
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Binnen het plangebied dient er ruimte te zijn voor diverse 
woontypologieën.  Het omvat zowel appartementen, schakelwoningen in 
laagbouw als vrije bouwpercelen.  Het project omvat zowat 200 
wooneenheden waarvan deels bestemd voor de sociale 
huisvestingsmaatschappij, deels door middel van samenwerking met de 
privé sector, en langs de Smallendam worden min. 12 panden 
behouden.  Het winkelapparaat is voornamelijk geconcentreerd binnen 
het historisch centrum waarbinnen nog voldoende ruimte aanwezig is 
voor nieuwe investeringen.  Daarom worden in het plangebied de 
commerciële verwachtingen niet hoog ingeschat en kan zich beperken 
tot de ontwikkeling van winkels, horeca  (of een vrij beroep) op 
toplocaties. 
De herinrichting van de oude Scheldebedding als groene long doorheen 
het gebied alsook de herinrichting van de huidige Scheldeoever als 
overgangsgebied tussen het stedelijk en het landelijk beleven, laat de 
Schelde opnieuw aanvoelen als onderdeel van het stedelijk weefsel.  Het 
zal de nu nog zwakke relatie met de stad versterken zowel langs de zijde 
van De Ham als tegenover de zijde van Pamele. 

 
De inrichting van het openbaar domein moet aanzien worden als een van de sterkste componenten van de beleving van het 
totaalbeeld van een stedelijke omgeving.  Op die manier rijgen functie en beleving van alle stedelijke open ruimten krachtig aaneen.  
Dit biedt eveneens ruime mogelijkheden om de recreatieve functie uit te bouwen, zowel ten behoeve van de passant als de bewoner.   
Het project verweeft zich zowel op functionele als op morfologische wijze binnen het bestaand historisch stedelijk weefsel waarbij 
de ontsluitingsstructuur duidelijk afleesbaar is.  
 

2.2.2 Project Scheldekop 
 
Voor het stadsdeel Pamele en het stedelijk ontwikkelingsgebied De Scheldekop werd in 2007 een ontwerp opgemaakt in het kader 
van de eerste ronde van het stadsvernieuwingsfonds.  Het ontwerp voorziet in de bouw van drie nieuwe bouwblokken op de 
Scheldekop en een uitbreiding van het bestaande justitiepaleis.  Helemaal op de kop voorziet het een groene publieke ruimte die met 
een nieuwe fietsbrug aansluit op de open ruimte in de Scheldevallei.  Uit de jurering bleek de noodzaak om een integraal masterplan 
uit te werken voor de volledige ruimte van de Schelde-oevers (februari 2008).  Er werd ook een beeldkwaliteitsplan opgemaakt 
(januari 2009). 
 
Het programma is echter gelijk gebleven: Concreet worden er ca 120 woningen voorzien, beperkte handelsruimte (krantenwinkel, 
broodjeszaak,…) en ca. 9000 m² bijkomende kantoorruimte voor politie en justitie.  De parkeernood (woningen en kantoren) wordt 
opgevangen op eigen terrein. 
 
Het masterplan voorziet tevens het verplaatsen van de aansluiting van de M. Casteleinstraat op de Doornikstraat naar het kruispunt 
met de D. Waelkensstraat.  Er wordt ook voorgesteld om een bijkomende voetgangers- en fietsbrug aan te leggen naast de 
bestaande ophaalbrug. 
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In het masterplan wordt ook een verschuiving voorzien van het straatparkeren langsheen de Schelde naar zgn polair parkeren. Het 
polair parkeren biedt de mogelijkheid om een deel van de capaciteit te integreren in de nieuwe Scheldeboorden in combinatie met 
een verspreiding van diverse grotere en kleinere parkeercluster rondom het projectgebied. 

2.3 Verkeerseffecten stadsvernieuwingsprojecten 
 
De verkeerseffecten van de hierboven uiteengezette stadsvernieuwingsprojecten worden geraamd via het bestaand 
verkeersprognosemodel dat in het verleden werd opgebouwd voor de stad Oudenaarde teneinde een beter inzicht te verwerven in 
de verkeersproblematiek van de stad. 
 
Het verkeersprognosemodel werd eerst geactualiseerd naar de huidige situatie (eind 2008). Dit gebeurde aan de hand van recente 
bevolkingscijfers per statistische sector, aandeel werkenden en autobezit, tewerkstellingsgegevens per bedrijvenzone (bron 
POMOV).  Ook werd het model opnieuw gekalibreerd aan de hand van recente tellingen in het centrum.  De volgende figuren geven 
het beeld weer van de huidige verkeersstromen op het gemiddeld avondpiekuur. 
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Vervolgens werden de voorstellen van de stadsvernieuwingsprojecten Ham en Scheldekop vertaald in bijkomend aantal inwoners en 
arbeidplaatsen. Er werd gerekend met een gemiddelde gezinsgrootte van 2,4 personen per gezin en 1 arbeidsplaats per 20 m² 
kantoorruimte.  De volgende figuur geeft de prognose weer van het aantal voertuigen bij volledige realisatie van de twee projecten 
en dit ten opzichte van de huidige situatie.  Hieruit blijkt dat logischerwijze de Bergstraat (+ 190 auto’s) en de nieuwe straat 
Smallendam (+150 auto’s) het meeste bijkomend verkeer zal verwerken. Op de ophaalbrug is dit +116 auto’s. 
 
 
 Huidige intensiteit 

(model)
Geraamde intensiteit %

Bergstraat 501 564 +12,6
Casteleinstraat 651 676 +3,8
Doornikstraat 555 568 +2,3
Marlboroughlaan 398 439 +10,3
Minderbroedersstraat 1122 1163 +3,7
Ophaalbrug 640 757 +18,3
Remparden 267 309 +15,7
Smallendam 245 380 +55,1
Tussenbruggen 410 471 +14,9
 

Tabel 2:  Verkeerseffecten stadsvernieuwingsprojecten (aantal auto’s per avondpiekuur) 
 
 

2.4 Conclusie verkeerseffecten stadsvernieuwingsprojecten 
 
Als conclusie kan worden gesteld dat er zich geen noemenswaardige problemen zullen voordoen bij realisatie van de 
stadsvernieuwingsprojecten. Het verbreden van de straat Smallendam, waar relatief het meest verkeer zal bijkomen, is net 
gebeurd om dit bijkomend verkeer op te vangen.  Het feit dat de ophaalbrug zwaarder wordt belast, kan wel als een knelpunt 
worden beschouwd. 
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2.5 Verkeerscirculatie wijk Pamele 
 
In de loop van het jaar 2008 werd samen met het stadsbestuur nagedacht over de gewenste verkeerssituatie voor de wijk Pamele.  
Er werden een aantal proefopstellingen georganiseerd ter verbetering van de bestaande situatie. 
 
Aanleiding hiertoe waren de volgende overwegingen: 
- De verbrede verbinding tussen het Meerspoortplein en de ophaalbrug was begin 2008 afgewerkt (onderdeel van het 

stadsvernieuwingsproject De Ham). 
- In enkele belangrijke straten in de wijk (as Doornikstraat – Baarstraat – Louise-Mariekaai) worden binnenkort 

rioleringswerken opgestart. 
- De te verwachten verkeerseffecten van de twee stadsvernieuwingsprojecten (zie hierboven). 
- De voortdurende stijging van de scheepvaart op de Schelde, waardoor de ophaalbrug waarschijnlijk de meest opgehaalde brug 

in Vlaanderen is (gemiddeld 35 keer per dag aan 7 minuten per keer of in totaal 4 uur overdag) 
- De gevaarlijke maneuvers in Bergstraat en aan Tussenbruggen op het ogenblik dat de brug open staat. Een deel van het 

verkeer zoekt een uitweg door op de tegenovergestelde rijstrook de wachtfile voorbij te steken om een zijstraat te bereiken. 
- Op de M. van Parmalaan en de Marlboroughlaan is momenteel geen ruimte voor een afslagstrook voor de ophaalbrug. 
- De ophaalbrug is een hoofdschakel voor fietsers en voetgangers met relatief hoge intensiteiten. Het is een knooppunt van 

bovenlokale en lokale fietsroutes 
 
Vanuit deze overwegingen werd vooral het kruispunt aan de ophaalbrug, kant centrum, als een potentieel knelpunt beschouwd.  Een 
eerste idee was hierbij om te zorgen voor een ontlasting van de ophaalbrug door in te grijpen in de verkeerscirculatie.  Er bestaan 
immers goede alternatieven voor de ophaalbrug 
- de Matthijs Casteleinbrug is op nauwelijks 300 m van de ophaalbrug gelegen en bovendien door het verbreden van Smallendam 

beter bereikbaar vanuit het centrum en vanuit de huidige ophaalbrug 
- de Lotharingenbrug voor verkeer van en naar Ename en Nederename. 
 
Er werden twee proefopstellingen gehouden: 
 
1° een opstelling met enkelrichtingsverkeer op de brug richting centrum en éénrichtingsverkeer in de Bergstraat tussen de brug en 
Remparden 
 
2° een opstelling met dubbelrichtingsverkeer op de brug, maar éénrichtingsverkeer in de Bergstraat tussen de brug en Remparden 
 
Beide proefopstellingen wensten de Bergstaat – ophaalbrug te benadrukken as fiets- en voetgangersas (o.a. door het behoud van 
de brug in dubbelrichting voor de zachte weggebruikers, het autoverkeer in de Bergstraat en de Baarstraat te verminderen). 
 
In bijalge vindt u de resultaten van de twee proefopstellingen (eigen tellingen).  Er zijn geen (tel)intensiteiten gekend van de 
toestand voor de eerste proefopstellingen. 
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Figuur 2 : situering kruispunttellingen proefopstelling Pamele 
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straat     1e proefopstelling 2e proefopstelling verschil procentueel 
           
Baarstraat    121  387  266 220% 
Bergstraat (tussen Remparden en Waelkensstraat) 386  375  -11 -3% 
Bergstraat (tussen Waelkensstraat en Aalststraat) 633  674  41 6% 
Désiré Waelkensstraat    313  338  25 8% 
Doornikstraat (tussen Casteleinstraat en Raepsaetplein) 576  583  7 1% 
Doornikstraat (tussen Casteleinstraat en Waelkensstraat) 944  824  -120 -13% 
Margareta Van Parmalaan   365  218  -147 -40% 
Marlboroughlaan    380  438  58 15% 
Matthijs Casteleinstraat   1206  964  -242 -20% 
Ophaalbrug    169  628  459 272% 
Remparden    440  439  -1 0% 
Smallendam    517  453  -64 -12% 
Tussenbruggen    304  514  210 69% 
Tussenmuren    340  272  -68 -20% 

 
Tabel 3:  Resultaten proefopstellingen Pamele (geteld aantal auto’s per avondpiekuur) 
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Uit de tabel en de gedetailleerde kruispuntstromen blijkt dat in de eerste proefopstelling de doelstellingen werden bereikt, een 
verkeersluwe Bergstraat, gepaard gaande met een verschuiving van het verkeer naar Smallendam en de Matthijs Casteleinbrug 
(moeilijk kruispunt), in mindere mate Remparden en de Désiré Waelkensstraat en de Lotharingenbrug. Toch kwamen er geen 
structurele files voor. 
 
In de tweede proefopstelling werd weer gretig gebruik gemaakt van de ophaalbrug en kreeg de Baarstraat heel wat bijkomend 
verkeer te verwerken. 
 
De stad heeft besloten om niet te kiezen voor één van beide proefopstellingen en de huidige situatie te behouden.  
 
Een belangrijke reden om te beslissen om alles bij het oude te laten, is het feit dat de beide proefopstellingen geen oplossing bieden 
aan de drukte in de Doornikstraat- Diependaele en te veel druk legt op de pas vernieuwde D. Waelkensstraat.  Een mogelijke 
oplossing is een by-pass creëren tussen de M. Casteleinstraat en de Aalststraat, m.a.w. hierdoor wordt de M. Casteleinstraat als 
‘kleine ring’ doorgetrokken naar de N46.  Dit hoeft echter niet te betekenen dat de M. Casteleinstraat moet worden verlegd, zoals 
wordt voorgesteld in het masterplan Scheldekop.  Het grote voordeel van deze by-pass is dat een ontdubbeling ontstaat van 
Diependaele en zelfs een ontlasting van de N8-doortocht te Leupegem (zie verkeersprognose).  Het is wel zo dat deze by-pass 
vandaag fysiek (nog) niet mogelijk is.  Toch wordt voorgesteld om deze by-pass te voorzien voor de lange termijn (vb door op te 
nemen in het bestaande BPA Maagdendale).  
 

2.6 Doortocht Leupegem 
 
Hoewel niet opgenomen in de verkenningsnota, is de doortocht van de N8 doorheen de deelgemeente Leupegem sinds jaar en dag 
een knelpunt.  Bovendien hangt het nauw samen met de problematiek van de wijk Pamele. De oorzaken hiervan zijn de volgende: 
 
- De N8, geselecteerd als secundaire weg in het PRS, is een heel drukke weg, met bijna 1.000 voertuigen op het piekuur, beide 

richtingen samen, en zowel ’s morgens als ’s avonds (zie cijfers verkeersmodel en kruispunttelling) 
- De doortocht is vrij smal en er is geen ruimte voor veilige fietspaden, zelfs op een aantal plaatsen zijn de voetpaden zeer smal 
- De doorstroming wordt gehinderd, enerzijds door de aanwezigheid van de gelijkgrondse spoorwegovergang Oudenaarde-

Ronse, anderzijds, in de richting van de N60, door het vastlopen van de rotonde met de N60 op piekmomenten 
- De opeenvolging van kruispunten op korte afstand 

o Kruispunt met de Ronseweg (functioneert als vrije rechtsafslagstrook voor de rotonde met de N60, komende van 
Ronse 

o Het kruispunt met Diependaele (invalsweg naar het centrum) wordt geregeld door een starre 
verkeerslichtenregeling.  Er is geen plaats voor opstelstroken voor de linksaffers richting Pamele (en centrum), 
waardoor eveneens geregeld file ontstaat richting Edelareberg 

o Het kruispunt met de N46 (eveneens een secundaire weg) is vrij haaks.  Vele voertuigen komende van de Edelareberg 
richting centrum nemen daarom de steile L. Vande Fonteynelaan als sluipweg 

 
Mogelijke oplossingen zijn: 
 
- Optimaliseren van de rotonde N60 – N8 (opheffen van bestaande rijstrookvermindering op de N60 voor de rotonde, bypassen, 

omleiden van het langzaam verkeer via een fietstunnel onder de  N60,…) is een hogere afwikkelingscapaciteit op de rotonde 
mogelijk (cfr. streefbeeld N60) en bijgevolg een betere doorstroming op de N8  



SumResearch / 6091 Verbreden/verdiepen mobiliteitsplan Oudenaarde - Onderzoeksrapport 

 Pag. 15 

- het instellen van een linksafslagverbod op het kruispunt Diependaele-Leupegemstraat(N8).  Het linksafslaand verkeer richting 
centrum is (logischerwijze) ’s morgens iets drukker dan ’s avonds (1 op 3 wagens, ’s morgens, 1 op 7 ’s avonds.  Indien dit 
linksafslagverbod zou worden doorgevoerd, dan zal dit verkeer zich wellicht verschuiven naar het Fonteinplein (zie figuur 
verkeersstromen) 

 

2.7 Conclusie wijk Pamele en Leupegem 
 
Het doortrekken van de ‘kleine ring’ (M. Casteleinstraat) tot aan de Aalststraat blijft een interessante piste om op lange termijn te 
weerhouden.  Op die manier ontstaat een nieuwe en veilige route van en naar het centrum, die zowel de woonstraten van de wijk 
Pamele als de doortocht van de N8 in Leupegem ontlast.  Op korte termijn is voornoemd voorstel echter niet haalbaar. 
 
Er moet dringend werk worden gemaakt van de optimalisering van de rotonde N60 – N8, opdat de druk op de doortocht te 
Leupegem deels kan worden weggenomen.  Op korte termijn kan een linksafslagverbod, komende van de N60, op het kruispunt 
Leupegemstraat-Diependale overwogen worden. 
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Verschil 2  netwerkintensiteiten auto
Rood/Groen weergave

Eenheid: 0.5 cm = 500 motorvoertuigen 

Toename

Toename op toegevoegd wegvak

Afname

Afname op verwijderd wegvak

Schaal 1 : 7742

 

30-03-2009

Herziening mobiliteitsplan Oudenaarde

 aanleg doorsteek Casteleinstraat
 - Aalststraat
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2.8 Verkeerscirculatieplan omgeving Markt 

2.8.1 Huidige situatie 
 
Ten einde gefundeerde uitspraken te doen omtrent de herinrichting van de Grote Markt van Oudenaarde werden eind 2008 een 
aantal kruispunttellingen gehouden door de stadsdiensten.  De volgende figuren geven het resultaat weer (ochtendspits en 
avondspits). 
 
Dezelfde tellingen werden ook twintig jaar geleden al gehouden.  Het is opvallend dat de verkeersintensiteiten eigenlijk niet zijn 
toegenomen, hoewel de situatie ongeveer dezelfde is gebleven (enkel Smallendam is begin 2008 verbreed heropengesteld).  De 
cijfers zijn aantal motorvoertuigen per uur, het aandeel vrachtwagens is minimaal. 
 
De Markt fungeert thans als een groot rond punt rondom het middenplein dat nog één groot parkeerplein is.  De kant van het 
stadhuis is het minst drukke deel.  Het schrappen van het verkeer voor het stadhuis heeft stedenbouwkundig ook het grote voordeel 
dat een sokkel (voorplein) kan worden gerealiseerd voor één van de meer vermaarde gothische stadhuizen die ons land rijk is. 
 

2.8.2 Conclusies inspraak bevolking 
 
In het voorjaar van 2009 werd door het stadsbestuur een inspraakronde georganiseerd bij de bevolking met als doel vanuit de 
bevolking reacties en voorstellen omtrent de herinrichting van de Markt te verkrijgen.  De respons was vrij groot te noemen. 
 
De meerderheid van de respondenten geeft aan dat er nog mag/kan geparkeerd worden op de markt (bovengronds) maar in elk 
geval minder dan nu. Ook vragen veel mensen een uitbreiding van de parkings aan de rand van het centrum. 
Het verkeer op en rond de markt dient te verminderen om een meer leefbaar centrum te creëren. Enkelen geven ook aan dat een 
snelheidsbeperking nuttig zou zijn.  
Er wordt ook aangegeven dat men een pleinfunctie wil op de markt, gecombineerd met groen en zitbanken, sommigen willen de kiosk 
terug. Hieruit volgt dat de straat vóór het stadhuis niet meer voor verkeer kan gebruikt worden en moet afgesloten worden. 
Bij de respondenten die aangeven dat zij grotere terrassen wensen, wordt ook aangegeven dat er een betere aflijning moet zijn van 
de terrasruimte. Dit komt ook terug bij de mensen die aangeven dat er meer aandacht moet zijn voor voetgangers en 
rolstoelgebruikers. 
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Figuur 3 : verkeersstromen Markt (ochtendspits) 
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Figuur 4 : verkeersstromen Markt (avondspits) 
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2.8.3 Voorgeschiedenis 
 
Reeds omstreeks 1990 werden al voorstellen geformuleerd om de verkeersdruk op de Markt te verlichten zodat een aangenaam 
verblijfsgebied voor wonen, winkelen en naar school gaan kon worden gecreëerd, zonder de toegankelijkheid van het centrum in het 
gedrang te brengen. Deze voorstellen grepen drastisch in in de verkeerscirculatie, o.a. het verkeersvrij maken van de belangrijkste 
winkelstraten Broodstraat en Nederstraat.  De Hoogstraat zou hierbij een dubbelrichtingsstraat worden.  Na een fundamentele 
discussie met verschillende adviesraden en het Schepencollege werd in 1991 door de gemeenteraad een fasering goedgekeurd om 
het plan operationeel te maken. De beslissing over al dan niet verkeersvrije straten zou slechts genomen worden na heraanleg van 
de Minderbroedersstraat en het verbreden van Smallendam.  Eind 2008 is voldaan aan deze randvoorwaarden. 

2.8.4 Knelpunten en voorstellen 
 
Uit de figuur met de verkeersstromen blijkt dat op de Markt vooral de kant van de Hoogstraat en de Broodstraat nog steeds hoge 
intensiteiten worden waargenomen die ten koste gaan van de leefbaarheid en de gezelligheid op het plein.1  Het verbreden van 
Smallendam heeft slechts een beperkte verkeersmindering tot gevolg gehad op de verkeerssituatie van de Markt, omdat de as 
Meerspoort-Jezuïetenplein of Hoogstraat-Ophaalbrug korter en vlotter blijft via de Broodstraat. 
 
Vanuit het feit dat de Hoogstraat en de Nederstraat toegang geven aan de verschillende centrumscholen en ook onderdeel zijn van 
het busnetwerk, worden de volgende verkeerscirculatieve maatregelen als haalbaar beschouwd en verder onderzocht via het 
verkeersprognosemodel: 
 
1° knippen van de doorsteek over de markt voor het stadhuis (tussen Nederstraat en Hoogstraat) 
2° omdraaien van de Broodstraat 
3° één richtingsverkeer in Tussenbruggen (in het verlengde van het omdraaien van de rijrichting in de Broodstraat) 
4° permanent openstellen by-pass Beverestraat – Minderbroedersstraat (Meerspoort) 
 

2.8.4.1 Knippen van de doorsteek over de Markt 
 
Praktisch kan deze optie gerealiseerd worden door de Einestraat ter hoogte van de Markt of aan het Lappersfort af te sluiten via 
wegneembare paaltjes.  Hierbij wordt ook de Einestraat als woonstraat geherwaardeerd en de functie in overeenstemming 
gebracht met de recente herinrichting van deze straat.  Door het plaatselijk zeer smalle profiel is de Einestraat niet geschikt voor 
doorgaand verkeer.  De Einestraat is bovendien een belangrijke toegangsroute voor voetgangers en fietsers van/en naar de Markt.. 
Gevolg van deze ingreep is een beperkt hoger gebruik van Smallendam-Marlboroughlaan en in mindere mate Woeker-Achter de 
Wacht.Deze maatregel vermindert ook het doorgaand verkeer op de Markt. Op zich lijkt dit een aanvaardbare circulatieve wijziging. 

2.8.4.2 Omdraaien rijrichting Broodstraat 
 
Het omdraaien heeft als doel de doorgaande relatie Minderbroedersstraat – Markt – Broodstraat – Jezuïetenplein te onderbreken. 
Er is immers door de verbreding van de Smallendam een uitstekend alternatief ontstaan.  Wel wordt de markt bereikbaar vanuit de 
Broodstraat.  Door het anders schikken van de parkeerplaatsen op de Markt, kan wel vermeden worden dat het wegrijden van de 

                                                   
1 Algemeen wordt in verkeerskundige middens aangenomen dat intensiteiten hoger dan 600 voertuigen per uur en per richting in woon- en winkelstraten tot filevorming en 
verkeersoverlast zorgt 



SumResearch / 6091 Verbreden/verdiepen mobiliteitsplan Oudenaarde - Onderzoeksrapport 

 Pag. 21 

parking op de Markt noodgedwongen via de Nederstraat en het Tacambaroplein dient te gebeuren en mogelijk wordt gemaakt via de 
kant van de Hoogstraat.  De volgende figuur geeft het effect weer van deze ingreep.  
 
Het resultaat is een diffuus beeld: Smallendam wordt heel wat drukker in de richting van de ophaalbrug, maar minder druk in de 
richting van de Meerspoort, omdat er door het omdraaien van de Broodstraat richting Markt een alternatief hiervoor ontstaat.  
Opvallend is nog dat ook de Nederstraat, maar ook de Baarstraat en Remparden/Waelkensstraat drukker zal worden. 
 

2.8.4.3 Tussenbruggen éénrichtingsverkeer 
 
Als logisch gevolg voor het omdraaien van de rijrichting in de Broodstraat wordt onderzocht wat het effect is van het invoeren van 
éénrichtingsverkeer in Tussenbruggen, richting centrum. Het verkeer staduitwaarts wordt dus geweerd.  Uit de plotfiguur blijkt dat 
deze ingreep vooral positief is voor de route Achter de Wacht-Woeker-Jezuïetenplein- Ophaalbrug.  Er doet zich een verschuiving 
voor naar de M. Casteleinstraat –Remparden/Waelkensstraat en in mindere mate naar de Marlboroughlaan. 
 

2.8.4.4 Permanent openstellen Meerpoort 
 
Vandaag wordt op een marktdag een alternatief geboden voor de verbinding Tacambaroplein - Markt – Meerspoortplein via de 
Meerspoortstraat. Het BPA Meerspoort-zuid verhindert juridisch het permanent karakter van deze verbinding, omwille van groen 
en rustig karakter van het gebied.   
 
Het openstellen van deze verbinding zou uiteraard een vermindering betekenen van de verkeersdruk in de Hoogstraat (-150 auto’s 
per uur) en op de Markt. Het betekent echter ook een bijna even grote afname van de N60 ten noorden van de 
Minderbroedersstraat en een lichte toename op de N60 ten zuiden van de Minderbroedersstraat.  Ook de Gentstraat-Beverestraat 
zou toenemen, omdat er een alternatieve en parallelle route ontstaat tov de N60. Het resultaat is bijgevolg niet geheel positief. 
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Verschil 2  netwerkintensiteiten auto
Rood/Groen weergave

Eenheid: 0.5 cm = 500  
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Toename op toegevoegd wegvak

Afname

Afname op verwijderd wegvak

Schaal 1 : 7500
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Verschil 2  netwerkintensiteiten auto
Rood/Groen weergave

Eenheid: 0.5 cm = 500 motorvoertuigen 
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Toename op toegevoegd wegvak

Afname

Afname op verwijderd wegvak
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Verschil 2  netwerkintensiteiten auto
Rood/Groen weergave

Eenheid: 0.5 cm = 500  
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Toename op toegevoegd wegvak

Afname

Afname op verwijderd wegvak

Schaal 1 : 7500
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Verschil 2  netwerkintensiteiten auto
Rood/Groen weergave

Eenheid: 0.5 cm = 500 motorvoertuigen 
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2.8.5 Synthese en conclusie verkeerscirculatie 
 
Tot slot werden alle voorgaande ingrepen (behoudens het openstellen van de Meerspoortstraat) cumulatief doorgerekend.  Het 
verkeer zal afnemen op  twee kanten van de Markt (zuidkant en uiteraard voor het stadhuis), in de Broodstraat, Tussenbruggen, de 
ophaalbrug, Jezuïetenplein en de Bergstraat.  De Einestraat wordt een loutere bewonersstraat.  Dit kan als zeer positief worden 
beschouwd. 
 
Aan de andere kant wordt zal het verkeer toenemen op Smallendam, Marlboroughlaan en Casteleinstraat - 
Remparden/Waelkensstraat.  Toch zijn de toenames in absolute cijfers nog heel beperkt. 
 
 
Straat Huidige intensiteit 

(model) 
Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3 Scenario 4 

Broodstraat 466 478 107 107 171 
Casteleinstraat 651 586 638 772 704 
Nederstraat 407 395 517 513 515 
Hoogstraat 613 684 548 611 649 
Ophaalbrug 640 696 677 565 605 
Tussenbruggen 410 429 584 217 390 
Einestraat 214 - 138 200 - 
Jezuïetenplein 376 410 477 198 253 
Bergstraat 501 501 511 495 503 
Smallendam 245 326 395 392 428 
 

Tabel 4:  Prognoseresultaten scenario’s verkeerscirculatie centrum Oudenaarde (aantal voertuigen/avondpiekuur) 
 
Scenario 1 : knippen markt kant stadhuis 
Scenario 2 : omdraaien broodstraat 
Scenario 3 : omdraaien broodstraat + éénrichtingsverkeer Tussenbruggen 
Scenario 4: knippen markt kant stadhuis + omdraaien broodstraat + éénrichtingsverkeer Tussenbruggen 

2.8.6 Centrale halte openbaar vervoer 
 
Op dit ogenblik functioneert de Markt van centrale draaischijf en centrale halte van de stad Oudenaarde (met opnemen van 
wachttijden).  Om tot een meer kwaliteitsvolle inrichting van de Markt te komen is het opportuun om de centrale (eind)halteplaats te 
verplaatsen naar vb het Tacambaroplein, dat even centraal gelegen is als de Markt. Wel zou er op de Markt een stopplaats moeten 
blijven voor de bediening van het zuidelijk kerngebied.  De parking op de Ham functioneert nu al als wachtplaats voor de 
buschauffeurs. 
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Verschil 2  netwerkintensiteiten auto
Rood/Groen weergave

Eenheid: 0.5 cm = 500  

Toename
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Intensiteit auto's: markt+broodstraat+tussenbruggen
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3 Parkeren 

3.1 Onderzoeksopgave 

3.1.1 Doelstelling 
 
De stad wenst een leefbare en bereikbare stad een adequaat parkeerbeleid uit te stippelen dat een beter evenwicht beoogt tussen 
vraag en aanbod, tussen langparkeren en kortparkeren: betere benutting van bestaande en eventueel bijkomende 
langparkeerplaatsen op loopafstand van de centra zal ontegensprekelijk leiden tot een verhoging van ruimte voor kortparkeerders 
bij de lokale handelszaken. 
 
Het volgende schema geeft de relaties weer met de overige werkdomeinen en doelstellingen: 
 
Werkdomeinen 
 
Doelstellingen 

A B C 

verkeersveiligheid   Parkeercontroles 
bereikbaarheid Mogelijke aanleg nieuwe of 

uitbreiding parkings 
Aangepast 

parkeerbeleid in het 
centrum en in wijk 
Pamele, Bevere en 
Stationsomgeving 

 

Parkeersignalisatie 

leefbaarheid Herinrichting Markt en 
ontwikkeling 

stadsvernieuwingsprojecten 
De Ham en Scheldekop 

 
Vermijden 

parkeeroverlast in 
het centrum en in 

wijk Pamele, Bevere 
en Stationsomgeving 

 

toegankelijkheid   Specifieke 
maatregelen voor 

bewoners? 
milieu    

 
Tabel 5:  Verbreding en verdieping via het parkeerbeleid in het centrum 

 

3.1.2 Onderzoeksvragen 
 
¾ Wat is de huidige parkeervraag in het centrum van Oudenaarde? 
¾ Hoe verhoudt zich deze parkeervraag t.o.v. het huidig parkeeraanbod? Is dit voldoende, kan het aantal parkeerplaatsen zakken 

of is enkel een verschuiving mogelijk? 
¾ Hoe kan de verkeerscirculatie inspelen op het gewenste parkeerbeleid? 
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3.1.3 Methodiek 
 
Er werden verschillende parkeertellingen gehouden door de stad in oktober 2008 op de voornaamste (overwegend betalende) 
parkeerplaatsen in het centrum van de stad. Ter aanvulling van deze tellingen werden eigen tellingen gehouden in de overige 
centrumstraten. Deze parkeertellingen zijn uitgevoerd op weekdagen (namiddag) in februari en maart (9 februari, 19 februari en 2 
maart). Door deze telgegevens samen te voegen kan een globaal overzicht worden gegeven van het parkeren in het centrum. Dit 
maakt tevens vergelijkingen met parkeertellingen in het verleden mogelijk. 
 
Bij de interpretatie dient rekening mee gehouden te worden dat de tellingen een momentopname zijn. Zeker op het niveau van 
individuele straten kunnen de cijfers soms sterk afwijken naargelang van het tijdsstip. Tijdelijke situaties zoals wegenwerken hebben 
zeker invloed op specifieke straten, maar hebben nauwelijks of geen invloed op niveau van de binnenstad. De tellingen bevatten 
enkel het parkeren op de openbare weg (straten en pleinen), de private parkings zijn niet meegerekend. De parkeercapaciteit werd 
eveneens nagegaan. Het betreffen enkel parkeerbezettingscijfers, de parkeerduur werd niet onderzocht. 
 

3.2 Onderzoeksopzet 

3.2.1 Afbakening zones 
 
Voor het parkeeronderzoek wordt het centrum (gelijkaardig aan het onderzoek in 1989 en in 1999) onderverdeeld in vijf sectoren: 
- zone 1: centrum betalend 
- zone 2: centrum vrij 
- zone 3: noord  
- zone 4: stationsomgeving 
- zone 5: wijk Pamele 
Binnen deze zones zijn de parkeerbezetting, -capaciteit en het parkeerregime nagegaan. 
 
Zone 1: Centrum betalend 
De eerste zone bestaat uit de volgende straten en pleinen: Beverestraat, Broodstraat, Burgschelde, Coupure parking, Einestraat, 
Hoogstraat, Jezuïetenplein, Kattestraat, Krekelput, Markt, Nederstraat, Sint-Walburga-kerkplein, Sint-Walburgastraat, 
Smallendam, Stationsstraat, Tacambaroplein, Tussenbruggen, Tussenbruggen parking, Verdurestraat en Wijngaardstraat. 
 
Zone 2: Overige centrumstraten 
De tweede zone bestaat uit de volgende straten en pleinen: Achterburg, Beverestraat, Burg, Burgschelde, De Ham, , 
Grachtschelde, Jan zonder Vreeslaan, Kasteelstraat, Koningsstraat, Lappersfort, Margareta Van Parmalaan, Marlboroughlaan, 
Matthijs Casteleinstraat, Meinaart, Minderbroedersstraat, parking Minderbroedersstraat, Smallendam en Voorburg. 
 
Zone 3: Noord 
De derde zone bestaat uit de volgende straten en pleinen: Achter de Wacht, Adriaan Brouwerstraat, Bekstraat, Devosstraat, 
Dijkstaat, Eindrieskaai, Gaspar Heuvickstraat, Generaal Pershingstraat, Gentiel Antheunisplein, Gevaertsdreef, Gobelinstraat, 
Hofstraat, Jacob Lacobsstraat, Parkstraat, Simon de Paepestraat, Woeker en Woeker parking. 
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Zone 4: Stationsomgeving 
De vierde zone bestaat uit de volgende straten en pleinen: Broekstraat, Dijkstraat, Jozef Braetstraat, Lindestraat, Pauwel 
Vanderscheldenstraat en Stationsplein. 
 
Zone 5: Wijk Pamele 
De laatste zone bestaat uit de volgende straten en pleinen: Baarstraat, Bergstraat, Bourgondiestraat, Doornikstraat, J.J. 
Raepsaetplein, Jul Lacroixstraat, Louise-Mariekaai, Maagdendale, Pamelekerkplein, Remparden, Spei, Stijn Streuvelsstraat en 
Tussenmuren. 
 
Onderstaande kaart duidt de afbakening van deze verschillende zones aan.  
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3.3 Onderzoeksresultaten 

3.3.1 Parkeerregime 
 
In Oudenaarde zijn er verschillende parkeerregimes van kracht: in sommige straten en op sommige pleinen is er betalend parkeren, 
in een aantal straten dient de blauwe schijf gebruikt te worden en aan het station en in Smallendam geldt er voor een aantal 
parkeerplaatsen een beperking in de parkeertijd is (maximum 15 minuten).  
De afbakening van de zones valt niet geheel samen met deze van de parkeerregimes, behalve bij zone 1: hierin geldt overal betalend 
parkeren. 
 
Onderstaande kaart geeft een overzicht van deze parkeerregimes per straat/plein.  
 



B

SumResearch / Onderzoeksrapport Oudenaarde

Kaart 3

Parkeerregime

Stad Oudenaarde
6091/PhM/augustus 2009

Betalend

Blauwe zone

Onbeperkt

Beperkt

Straten

Pleinen

P

P

Betalend

Onbeperkt

1 - Markt

2 - Meerspoortplein

3 - Minderbroedersstraat

4 - Smallendam

5 - De Ham

6 - Bekstraat

7 - Woeker

8 - Tacambaroplein

9 - Pendelparking voorzijde station

10 - Pendelparking achterzijde station

11 - Administratief centrum

12 - Maagdendale

13 - Louise-Mariekaai

14 - Trekweg

15 - Waelkensstraat

P
P

P

P

P

P P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

P

6

7

1

2

3A

3B

3C 4

5

11

12

13

14

15

8

10

9



SumResearch / 6091 Verbreden/verdiepen mobiliteitsplan Oudenaarde - Onderzoeksrapport 

 Pag. 36 

3.3.2 Parkeercapaciteit 
 
Onderstaand tabel biedt een overzicht van de parkeercapaciteit. 
 

PARKEERCAPACITEIT 
SECTORNUMMER ZONE 

1989 1999 2009 

Sector 1 Betalende zone (toestand 2009)* 1.031 plaatsen 741 plaatsen 773 plaatsen 

Sector 2 Overige centrumstraten en pleinen 757 plaatsen 885 plaatsen 1011 plaatsen 

     TOTAAL SECTOREN 1-2  1.788 PLAATSEN 1.626 PLAATSEN 1.784 PLAATSEN 

Sector 3 Woonzone ten noorden van het centrumgebied 630 plaatsen 630 plaatsen 693 plaatsen 

Sector 4 Stationsbuurt 686 plaatsen 848 plaatsen 862 plaatsen 

Sector 5 Wijk Pamele 538 plaatsen 617 plaatsen 651 plaatsen 

     TOTAAL SECTOREN 4-5  1.854 PLAATSEN 2.095 PLAATSEN 2.206 PLAATSEN 

TOTAAL ALLE SECTOREN  3.642 PLAATSEN 3.721 PLAATSEN 3.990 PLAATSEN 
 
* Voor de berekening van zowel de parkeercapaciteit, als de -bezetting wordt gewerkt met de zones zoals ze nu gedefinieerd zijn 
(zie hierboven). Dit betekent dat sector 1 in alle situaties (1989, 1999 en 2009) uit de straten en pleinen bestaat waar IN DE 
HUIDIGE SITUATIE betalend parkeren geldt.  
 
Het totaal aantal parkeerplaatsen in het centrum van Oudenaarde bedraagt bijna 4.000 plaatsen. De laatste 10 jaar is de 
parkeercapaciteit vrij sterk gestegen (een toename van 9,55%), ondanks het stand-stillprincipe in 1999. De belangrijkste toename 
is te wijten aan de nieuwe randparking Minderbroedersstraat en de nieuwe forenzenparking aan het station. 

Evolutie totale parkeercapaciteit
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Figuur 5: evolutie totale parkeercapaciteit 
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Binnen het centrum zijn er ook duidelijke verschuivingen waar te nemen: het aantal parkeerplaatsen in de winkelstraten is op 
twintig jaar tijd gevoelig gedaald, door de herinrichting van die straten op maat van voetganger en fietsers. In 1989 waren er nog 
1.031 plaatsen, vandaag zijn het er slechts 773 meer.  We denken hierbij aan de Nederstraat, Hoogstraat, Beverestraat, de Kleine 
Markt, waar het aantal parkeerplaatsen sterk verminderde.  
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Figuur 6: evolutie parkeercapaciteit per zone 
 
Hoewel de parkeercapaciteit van zone 1 sterk afgenomen is, is het aantal betalende parkeerplaatsen gestegen. Op dit ogenblik 
bedraagt dit 773 plaatsen, in 1999 waren dit slechts 537 plaatsen. Het betreft vooral zijstraten van de kernwinkelstraten waar 
betalend parkeren werd ingevoerd (vb Kattestraat, Einestraat, Jezuïetenplein). 
 

3.3.3 Parkeerbezetting 
 
Uit het parkeeronderzoek blijkt dat de bezettingsgraad op een weekdag gemiddeld 66% bedraagt. De waarde van 85% bezetting 
wordt meestal als grens gehanteerd voor een hoge parkeerbezetting. Boven de 85% wordt het moeilijker om een parkeerplaats te 
vinden en ontstaat parkeerzoekverkeer. In Oudenaarde heeft enkel zone 4, de stationsomgeving, een parkeerbezetting hoger dan 
85%. Er is dus sprake van parkeermoeilijkheden in de stationsomgeving in Oudenaarde. In de andere zones zijn er geen 
parkeermoeilijkheden.  
 
Hoewel de totale bezetting in stijgende lijn gaat, van 54% in 1989 over 57% in 1999 naar 66% vandaag, betekent dit dat er geen 
globaal parkeerplaatstekort is, behalve in de stationsomgeving. 
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Figuur 7: parkeerbezettingsgraad per zone 
 
De laatste tien jaar is de parkeerbezettingsgraad lichtjes gedaald in zone 1, lichtjes gestegen in zone 4 en sterk toegenomen in zone 
2, 3 en 5. De stationsomgeving (met de twee grote pendelparkings) is het drukst bezet (86%), de wijk Pamele het minst (49%) 
 
De volgende tabel geeft de absolute en gemiddelde bezetting weer per sector (op een weekdag in de namiddag). 
 

GEMIDDELDE BEZETTING NAMIDDAG WEEKDAG SECTOR CAPACITEIT 
(2009) 1989 1999 2009 

1 betalende zone  773  76% 472 64%(*) 457   59% 
2 overige centrumstraten 1011  62% 403 46%(*) 655   65% 
3 Woonwijk noord 693  43% 327 52%(*) 446   64% 
4 Station  862  52% 690 81%(*) 738  86% 
5 Pamele 651  39% 245 40%(*) 318  49% 
TOTAAL 3990 1946 54% 2137 57% 2614 66% 
 

Tabel 6 : Globale  parkeerbezetting 
(*) De percentages werden berekend tov de capaciteiten van het betreffende jaar. 
 
De bezettingsgraad is de laatste 20 jaar gedaald in de betalende zone. Dit heeft echter meer te maken met het groter worden van 
die betalende zone: door het invoeren van betalend parkeren heeft een duidelijke verschuiving plaatsgevonden naar de omliggende 
niet-betalende zone 2. 
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Er kan nog worden meegegeven dat de cijfers geldig zijn voor een gemiddelde weekdag.  Op een donderdag (marktdag) liggen de 
bezettingsgraden nog stuk hoger. 
 
Onderstaande figuren geven aan hoeveel parkeerplaatsen er bezet en vrij zijn in 1999 en 2009. 
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Figuur 8: parkeercapaciteit en bezetting per zone 
 
Onderstaande kaart toont de bezettingsgraad per straat en plein.  
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3.3.4 Prognose toekomstige parkeercapaciteit 
 
Er kan een prognose gemaakt worden van de toekomstige parkeerbezetting. In de veronderstelling dat de absolute 
parkeerbezetting dezelfde blijft, kan nagegaan worden wat het effect zal zijn van een vermindering van het aantal parkeerplaatsen.  
 
Als gevolg van de stadsvernieuwingsprojecten Scheldekop en De Ham (zie vorig onderzoeksthema) zullen ca. 400 parkeerplaatsen 
verdwijnen. Hierdoor zal er een tekort aan parkeergelegenheid ontstaan in zone 2. Deze  parkeerders hebben twee alternatieven: 
ofwel zouden zij zich kunnen parkeren in de betalende zone (zone 1), ofwel in de omliggende zones die iets verder van het centrum 
verwijderd zijn (zone 3 en 5). 
 
Er bestaan echter alternatieven om dit tekort in zone 2 op te vangen.  Zo kan de parking De Woeker uitgebreid worden met 50 
parkeerplaatsen, langs de Eindrieskaai kunnen evenveel parkeerplaatsen worden bijgecreëerd (beide als alternatief voor de 
Marlboroughlaan). De parking aan het Administratief Centrum kan uitgebreid worden met 75 parkeerplaatsen (als alternatief voor 
de Ham, mits het bouwen van een vlotte voetgangersverbinding langsheen de brug over de Schelde).  Indien we daarmee rekening 
houden zal er nog een klein overschot zijn in zone 2.  Er kan ook overwogen worden om de parking Ham te behouden (vb als eerste 
bouwlaag van een meergezinsgebouw). 
De stad heeft onlangs het voormalig NCMV-gebouw gekocht op de hoek van de Gevaertsdreef en Devosstraat (zone 3).  Het aantal 
parkeerplaatsen is minimum 40, maar via een parkeergebouw kan dit meer zijn. 
 
Voor zone 4 (de stationsomgeving) wordt gepleit voor een uitbreiding van de pendelparkings, zowel aan de voorkant als aan de 
achterkant van de spoorweg. 
 

3.3.5 Conclusie parkeren 
 
Globaal gezien beschikt het centrum van Oudenaarde over voldoende parkeerplaatsen. Zeker in de zone van het betalend parkeren 
(zone 1) is er een ruim aanbod.  Het aantal parkeerplaatsen op de Markt kan dus gevoelig dalen.  Enkel in de stationsomgeving is er 
sprake van een tekort. 
 
In de nabije toekomst zal in het kader van de stadsvernieuwing het straat- en pleinparkeren nog gevoelig afnemen.  Mogelijkheden 
van compensatie zijn ruimschoots aanwezig. 
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 Zone 1 Zone 2 Zone 3 Zone 4 Zone 5 TOTAAL
Bestaande capaciteit 773 1011 693 862 651 3990
Te reorganiseren parkeerplaatsen      
       
   Bourgondiëstraat (parking) - 16 pp     x 
   De Ham - 164 pp  x    
   Louise-Mariekaai (plein) - 30 pp     x 
   Margareta Van Parmalaan - 68 pp  x    
   Marlboroughlaan - 60 pp  x    
   Matthijs Casteleinstraat - 45 pp  x    
   Smallendam - 70 pp  x    
   Markt n.b. X     
       
TOTAAL  407 46 453
Toekomstige capaciteit 773 604 693 862 605 3537
85%-capaciteit 657 513 589 733 514 3006
Huidige aantal parkeerplaatsen bezet 457 655 446 738 318 2614
 Vrij tov 85%-capaciteit 200 -142 143 -5 196 308
Nieuwe parkeerplaatsen      
       
   Uitbreiding Woeker + 50 pp  x    
   Uitbreiding parking AC + 75 pp  x    
   Eindrieskaai + 50 pp  x    
   Voormalig NCMV-gebouw + 40 pp (minimum)   X   
       
Saldo  +33 +183
 

Tabel 7 : Parkeerbalans 
 



B

SumResearch / Onderzoeksrapport Oudenaarde

Te reorganiseren parkeerplaatsen

Nieuwe parkeerplaatsen

Kaart 5
Parkeerbalans

Stad Oudenaarde
6091/PhM/augustus 2009

-30

+50

Aantal parkeerplaatsen

Aantal parkeerplaatsen

-16

-60

-30

-68

?

-70

-45

+75+75

+50

+40 min.

+50

-164
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Bijlage 
 
Bijlage 1: Kruispunttelling ophaalbrug 45 
Bijlage 2: Verkeerstelling kruispunt M. Casteleinstraat-Doornikstraat 46 
Bijlage 3: Verkeerstelling kruispunt M. Casteleinstraat – Smallendam 47 
Bijlage 4: Verkeerstelling kruispunt Bergstraat – D. Waelkensstraat 48 
Bijlage 5: Verkeerstelling kruispunt Baarstraat – Tussenmuren – Lacroixstraat –Doornikstraat 49 
Bijlage 6: Verkeerstelling kruispunt Leupegemstraat – Diependale (ochtendspits) 50 
Bijlage 7: Verkeerstelling kruispunt Leupegemstraat – Diependale (avondspits) 51 



(brug)

(rotonde)

Telgegevens avondspits
21/10/2008

Motorvoertuigen, 16u-17u

Matthijs
Casteleinstraat

Matthijs
Casteleinstraat

Smallendam

91

426

49

42

256

170

Verkeerstellingen Oudenaarde : evaluatie verkeersplan Pamele

(Brug éénrichtingsverkeer)

(brug)

(rotonde)

Telgegevens avondspits
6/01/2009

Motorvoertuigen, 16u-17u

Matthijs
Casteleinstraat

Matthijs
Casteleinstraat

Smallendam

84

369

53

31

146

223

(Brug tweerichtingsverkeer)



377

Doornikstraat

Doornikstraat

Casteleinstraat

676

206

311

660

156

Telgegevens avondspits
25/11/2008

120

186191

170

490

Motorvoertuigen, 16u-17u

320

Doornikstraat

Doornikstraat

Casteleinstraat

680

256

430

782

264

Telgegevens avondspits
4/11/2008

206 58

96224

198

584

Motorvoertuigen, 16u-17u

36

Verkeerstellingen Oudenaarde : evaluatie verkeersplan Pamele

(Brug éénrichtingsverkeer)

(Brug tweerichtingsverkeer)



Bergstraat

Bergstraat

Linkeroever

Telgegevens avondspits
25/11/2008

Motorvoertuigen, 16u-17u

Trekweg Désiré
Waelkensstraat

28539

4

150

7

19

3

1

259

13

13

276 398

0

7

46

136

225

211

53

Bergstraat

Bergstraat

Linkeroever

Telgegevens avondspits
3/11/2008

Trekweg Désiré
Waelkensstraat

22715

35

113

6

4

13

13

204

18

5

316 317

9

7

70

100

273

242

86

Motorvoertuigen, 17u-18u

(Brug éénrichtingsverkeer)

(Brug tweerichtingsverkeer)

Verkeerstellingen Oudenaarde : evaluatie verkeersplan Pamele



ophaalbrug

Tussenbruggen

Telgegevens avondspits
1/12/2008

Motorvoertuigen, 17u-18u

Marlboroughlaan Margaretha
Van Parmalaan

76192

248

292

56

76

144

22

6

10

60

284 344

82

42

18

194

222

190

142

ophaalbrug

Tussenbruggen

Telgegevens avondspits
3/11/2008

Motorvoertuigen, 17u-18u

Marlboroughlaan Margaretha
Van Parmalaan

82195

185

173

71

57

20

15

67

169

165

102

16

131

96

283

(Brug éénrichtingsverkeer)

(Brug tweerichtingsverkeer)

(Brug 5x opgeheven)

(Brug 1x opgeheven)

Verkeerstellingen Oudenaarde : evaluatie verkeersplan Pamele



Baarstraat

Doornikstraat

Tussenmuren Lacroixstraat

121 306

143

373

112

138

103

65

56

206377

40

52

68

209

160

Telgegevens avondspits
4/11/2008

Motorvoertuigen, 17u-18u

Telgegevens avondspits
1/12/2008

Motorvoertuigen, 16u-17u

Baarstraat

Doornikstraat

Tussenmuren Lacroixstraat

234 316

128

121

30

190

102

138

96

256320

26

11

66

80

103

(Brug éénrichtingsverkeer)

(Brug tweerichtingsverkeer)

Verkeerstellingen Oudenaarde : evaluatie verkeersplan Pamele



Telgegevens
16-18-24/03/2004

Personenwagens

Edelareberg

Diependale

283

104
59

Verkeerstellingen Oudenaarde

305

118
50

68

N 60

Motorvoertuigen

331

360

390

386

454

492

161

45

176

562 386

/ Ochtendspits / 7.30u-8.30u

4/09/2009

Leupegemstraat

Leupegemstraat

Telgegevens
16-18-24/03/2004
4/09/2009

22

14
9

55

26

64

15

70

5

Vrachtwagens

34

7
4

7

7

11

7

14

3

Fietsers

437

122 315

28

217

465

129 336

31

27 4
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