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1. INLEIDING

Het mobiliteitsplan werd conform verklaard door de provinciale auditcommissie van Oost-Vlaanderen op 17.06.2002. Binnen het
mobiliteitsplan werd rekening gehouden met de bestaande verkeerscirculatie. Door een aantal stedenbouwkundige
ontwikkelingen in het centrum van Oudenaarde, projecten en ingrepen, in de stedelijke ruimte, de aanleg van straten en pleinen
en de verdere uitbouw van de centrum- en toeristische functie van Oudenaarde dringt zich een evaluatie en actualisatie op van
de verkeerscirculatie in het centrum. De evaluatie dient te kaderen binnen de krachtlijnen van een duurzaam mobiliteitsbeleid.

Na een eerste discussieronde met het stadsbestuur werd besloten om in eerste instantie de verkeerssituatie en circulatie aan te
pakken van de Sint-Jozefswijk, gelegen ten noorden van het historisch centrum.
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2.

SITUERING EN KORTE BESCHRIJVING SINT-JOZEFSWIJK

De stedelijke kern van Oudenaarde kan onderverdeeld worden in een
oude historische kern rondom de Oude Markt aan linkeroever van de
schelde en het gebied aan rechteroever (Pamele) en in een aaneengesloten
woongebied dat concentrisch rond deze kern is gegroeid. De centrale
stadskern wordt gekenmerkt door een opvallende verwevenheid van
wonen, diensten, openbare nutsvoorzieningen en commerciéle
activiteiten. De stadskern ligt geprangd tussen verschillende
lijninfrastructuren : het zit gekneld tussen de spoorweg Brussel-Kortrijk, de
spoorweg Gent-Ronse en de Schelde.

De Sint-Jozefswijk ligt ten noorden van het historisch centrum tussen de
Schelde, de spoorwegen en het centrum. Deze wijk die overwegend een
woonfunctie vervult, telt een aantal scholen in de Vlaanderenstraat (KBO
Sint-Jozef, BUSO De Einder, BO De Horizon), in de Gelukstede (Vrij
Instituut Sint-Lucas) en in de Fortstraat (het Koninklijk Atheneum). Langs de
Schelde is de recreatieve pool gesitueerd, welk een sporthal, sportcentrum
en zwembad omvat.
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3. KRACHTLIJNEN MOBILITEITSPLAN VOOR DE VERKEERSCIRCULATIE

De verkeerscirculatie in het centrum hangt in hoge mate af van de categorisering van het wegennet in en rondom het centrum.

3.1. CATEGORISERING WEGENNET

3.1.1. ALGEMEEN

Voor de categorisering wordt, vanuit een lange-termijnperspectief, uitgegaan van de gewenste (hoofd)functie van de weg ten
aanzien van de bereikbaarheid enerzijds en de leefbaarheid anderzijds. Deze categorisering van de wegen naar gewenste functie
staat niet in relatie tot de indeling naar wegbeheerder.

Vanuit de N60, die als primaire weg | geselecteerd is, vertrekt een stedelijke verdeelweg (lokaal lla) en secundaire wegen Il (N8 en
N46) die het centrum van Oudenaarde bedienen. Deze verdeelweg omvat Graaf Van Landaststraat - Ohiostraat —
Oudstrijdersstraat.

3.1.2. WEGEN DIE INSTAAN VOOR DE BEREIKBAARHEID VAN DE SINT-JOZEFSWIJK:

* Secundaire weg type Il :

— N46 vanaf de Oudstrijdersstraat in Nederename (Nederenamestraat - Weldenstraat) richting Aalst :
verbinding met het kleinstedelijk gebied Zottegem;

— NA46 tussen de N8 in Leupegem en de Oudstrijdersstraat in Nederename (Aalststraat); (Er werd niet gekozen
voor secundair lll omwille van het feit dat in het beleidsscenario de citybus niet werd weerhouden.)

— N8 (Leupegemstraat - Edelareberg - Kerzelare - Geraardsbergenstraat - Hauwaart) : bovenlokale ontsluiting
tussen Oudenaarde en Brakel;

* Lokale wegen type Il :

a. Stedelijke verdeelweg
— Graaf Van Landaststraat - Ohiostraat — Oudstrijdersstraat : stedelijke verdeelweg
b. Ontsluitingswegen deelgemeenten

— Gentstraat - Nestor De Tiérestraat — Heurnestraat : ontsluiting Eine
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c. Ontsluitingswegen centrum

— Eindrieskaai — Bergstraat : ontsluiting centrum
— Diependale - M. Casteleinstraat : ontsluiting centrum
— Minderbroederstraat-Ham : ontsluiting centrum

3.1.3. WEGEN DIE EEN HOGERE FUNCTIE VERVULLEN IN DE SINT-JOZEFSWIJK :

* Lokale wegen type Il :

d. Wijkverzamelwegen in Sint-Jozefwijk

— Prins Leopoldstraat - Galgestraat
— Broekstraat



KRUISHOUTEM

WORTEGEM- )
PETEGEM /\/ T
Ny,
L~
KLUISBERGEN i ~?

Zulzeke MAARKEDAL
Ronse

E17 / E40
Gent

ZWALM
zottegem
Maarkedal BRAKEL
\‘ GERAARDSBERGEN

B N
Maart 2002 @
N

Legende

| Primaire weg |
— i

Secundaire weg |
- Secundaire weg Il
—

Lokale weg |

Lokale weg II: a.stedelijke
verdeelweg

Lokale weg II: b.ontsluitingswegen
deelgemeenten

Lokale weg II: c.ontsluitingswegen
centrum

Lokale weg II: d.wijkverzamelwegen

Lokale weg Il

Bron : Gemeentelijk mobiliteitsplan, conform verklaard

Actualisatie verkeerscirculatieplan

Stad Oudenaarde

Opdrachtgever Stadsbestuur Oudenaarde
KAART 1 :

CATEGORISERING WEGENNET It-’“a}b

3. ]

s

14.01.2004 1948



, 0\1%

2 9 WlJK SINT—JOZEF - KRACHTLIINEN MOBILITEITSPLAN VOOR DE VERKEERSCIRCULATIE Groep Planning -6
Iy
3.2. VOETGANGERSVERKEER

De verkeersleefbaarheid is belangrijker dan vlot autoverkeer. In de woonstraten dient een beter voetgangersmilieu teweeggebracht

worden door de zone 30-regeling in te voeren. Verschillende gebieden op het grondgebied werden geselecteerd om een zone 30

-l St Schelde

[0 eeusiingopsrre nies

G==0> Vostgangen en fetwersinding

Zone 30

B schoskmgevegen

te introduceren, waaronder de Sint-Jozefswijk. De openbare ruimte t.h.v. de

Sint-Jozefswijk dient eveneens verbeterd te worden.

In het centrum zijn volgende voetgangers en fietsersverbindingen te voorzien :

tussen de Galgestraat en Lotharingenbrug

verbinding Coupure — Minderbroedersstraat (achterkant
de scholen)

tussen D. Waelkenstraat en spoorweg Oudenaarde-
Ronse

doorheen het Park Liedts

verlengde van Coupure naar de wijk Sint-Jozef
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3.3. FIETSNETWERK

Boveniokale fetsrouts

— Boveriokale hoofdroute

Baovonickaie Ntemasew fatsmousn
. X
Fistsroute centrusm

ecreatieve fetsnoute langs Schei

Bovenlokale functionalo fetsroute

Het fietsnetwerk is erop gericht om veilige fietsverbindingen te realiseren
tussen de verschillende woonkernen van Oudenaarde en de naburig
gelegen gemeenten. Als basis werd het provinciaal fietsnetwerk en het
bovenlokaal functioneel fietsroutenetwerk (versie maart 2001) gebruikt.

De jaagpaden van de Schelde zijn geselecteerd als bovenlokale
hoofdroute. Verder zijn volgende bovenlokale alternatieve fietsroutes voor
het centrum van Oudenaarde van belang. Zij vormen als het ware een ring
rond het centrumgebied.

Markt — Hoogstraat — Beverestraat — Gentstraat - Pater Ruyffelaertstraat —
Nestor de Tierestraat — Ohiostraat — Oudstrijderstraat — Abdijstraat —
Martijn van Torhoutstraat — Aalststraat — Wijnendale — Bergstraat —
Tussenbruggen — Broodstraat — Markt.

In het centrum fungeert de Coupure als centrale fietsverbinding. Hierop sluit de Meerspoortstraat en de achterkant van de scholen
op aan. Een nieuwe fietsdoorsteek op de Lotharingenbrug richting Galgestraat maakt het mogelijk om vanuit Ename het centrum

en het station te bereiken.

3.4. VERKEERSVEILIGHEID

In de wijk Sint-Jozef vonden eveneens een aantal ongevallen plaats. Op het kruispunt Bekstraat — De Paepestraat — Antheunisplein
waren alle slachtoffers fietsers of bromfietsers, net als op het kruispunt Broekstraat - Bulkendreef.
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Aantal Voetganger (Brom)fiet Motors Uitsluit. Vrachtwagen Aant.
ongevallen s s personenwagens s slachtoff.

Marlboroughlaan — Tussenbruggen 8 0 6 0 1 1 9

Bekstraat - De Paepestraat — Antheunisplein 3 0 3 0 0 0 3

Heuvickstraat - A. Brouwerstraat 3 0 0 0 3 0 4

Nederstraat — Wijngaardstraat 3 0 1 0 2 0 4

Prins Leopoldstraat - Dijkstraat - Brouwerstraat — 3 0 1 0 2 0 3

Parkstraat

Broekstraat — Bulkendreef 2 0 2 0 0 0 2

Bulkendreef - Terkerkenlaan — Veldstraat 2 0 0 0 2 0 3

Bulkendreef - Tuinwijk — Zegestraat 2 0 1 0 1 0 2

Groenstraat — Fortstraat 2 0 0 0 2 0 2

Totaal Sint-Jozefswijk 28 0 14 0 13 1 32

Onbekend 11 0 7 0 4 1 16

Andere ongevallen op grondgebied Oudenaarde 92 3 35 4 32 25 130

Eindtotaal 131 3 56 4 49 27 178

TABEL 1 : KRUISPUNTONGEVALLEN MET LICHAMELIJK LETSEL (N.L.S. 1995-1997)

WEGVAK AANTAL VOET- (BROM)- MoTORS UITSLUITEND AANTAL AANT.

ONGEVALLEN  GANGERS FIETSERS PERSONENWAGENS VRACHTWAGENS SLACHTOFFERS  ONGEVAL.
PER 100M EN
PER JAAR

Prins Leopoldstraat 8 0 5 1 3 1 9 0.55

Broekstraat 5 0 1 0 4 0 5 0.17

Industriepark "De Bruwaan" 4 0 1 0 2 1 4 0.07

Scheldekant 4 0 3 0 1 1 5 0.05

Totaal Sint-Jozefswijk 21 0 10 1 10 3 23

Andere ongevallen op grondgebied van 263 17 118 21 108 34 355

Oudenaarde

Eindtotaal 284 17 128 22 118 37 378

TABEL 2 : WEGVAKONGEVALLEN MET LICHAMELIJK LETSEL (N.I.S. 1995-1997)
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WEGVAKONGEVALLEN (1995-1997)
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3.5. OVERZICHT KNELPUNTEN

Volgende knelpunten zijn van belang voor de wijk Sint-Jozef :

. de bereikbaarheid van de pendelparking aan het station vanuit de Sint-Jozefswijk en vanuit de oostelijke zijde van de
Schelde;

. de bereikbaarheid van een aantal bedrijven (0.a. Santens en de Steenbakkerij);

. de bereikbaarheid van de Sint-Jozefswijk vanuit de N60 (doorheen historische centrum);

. een aantal gevaarlijke kruispunten en wegvakken op basis van de verkeersongevallen. Het betreft het kruispunt

Marlboroughlaan — Tussenbruggen waarbij fietsers slachtoffer zijn. Het wegvak Prins Leopoldstraat telde 8 ongevallen op 3
jaar tijd waarvan vijf (brom)fietsers betrokken waren.



== [rimaire weg
= verdeelweg centrum
E=3 bedrijvenlob

Bl wegvakongevallen

(aantal/100m/jaar)

(0] cantal kruispuntongevallen
== bereikbaarheid pendelparking
== bereikbaarheid

, Sint—Jozefswijk
dmm bereikbaarheid bedrijven

Actualisatie verkeerscirculatieplan

Stad Oudenaarde

Opdrachtgever : Stadsbestuur van Qudenaarde

Kaaort 2
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4. KRACHTLIJNEN CIRCULATIE
4.1. RUIMTELIJK CONCEPT

Binnen het stedelijk gebied dient de verkeersleefbaarheid verbeterd te worden door o.a. een betere beheersing van het verkeer. Dit
betekent dat het stedelijk verkeer geconcentreerd zal worden op de N60 of een stedelijke verdeelweg. De verdeelweg omvat de
Graaf Van Landaststraat-Ohiostraat-Oudstrijdersstraat (N441) en de N46 tussen de N441 en de N8 te Leupegem. De verdeelweg
rond het centrum omringt verschillende woon- en bedrijvenlobben.

4.1.1. WOONLOBBEN

De woonlobben zijn :

. het centrum van Oudenaarde;

. Pamele (historische kern)

*  Sint-Jozefswijk (zone ingesloten door de spoorwegen en Schelde)

. Omgeving station — Bevere

*  Eine (deze woongebieden kennen in de kernen een gesloten karakter en meer aan de rand eerder

verkavelingen met een meer open structuur).

Onderstaande tabel geeft een overzicht weer van de primaire en secundaire ontsluiting van elke lob.

LoB PRIMAIRE ONTSLUITING SECUNDAIRE ONTSLUITING

Centrum N60 — Minderbroederstraat
N60 — Beverestraat
Pamele N60 — Minderbroederstraat — Casteleinstraat N60 — Markt — Broodstraat

N8 — Diependaele

Sint-Jozefswijk N60 - Minderbroederstraat — Ham (te ontwerpen) — M. Van N441 — N. de Tierestraat — Broekstraat
Parmakaai
N46 — Eindrieskaai — Dijkstraat N441 — N. de Tierestraat — Galgestraat

N60 — Beverstraat — Vanderscheldestraat
Bevere N60 — Beverestraat

Eine N441 — N. de Tierestraat
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4.1.2.  INDUSTRIELOBBEN
De industrielobben zijn naast het industriepark “Ring 11”7, Santens, Lindestraat en Steenbakkerij Vande Moortel.

Elk van deze lobben is vanaf de verdeelweg of N60 bereikbaar, conform de wegenhiérarchie (zie kaart) via een primaire
ontsluiting. Als fundamenteel uitgangspunt staat het weren van doorgaand verkeer voorop. De doorgaande relaties worden
bemoeilijkt.

Het vrachtverkeer dient gebruik te maken van de geselecteerde routes.

. De bedrijventerreinen Bruwaan en Ring Il vormen één groot bedrijvencomplex aan weerszijden van de primaire weg N60.
Door de ligging aan de N60 kennen ze een goede bereikbaarheid en ontsluiting. Liggend aan de rand van het stedelijk
gebied Oudenaarde vormen ze geen hinder voor de andere stedelijke activiteiten.

. Rond het bedrijventerrein Lindestraat zijn heel wat woningen gelegen. Enerzijds wordt het terrein afgebakend door de vol
bebouwde lokale verbindingsweg Gentstraat. Ten zuiden van de Gentstraat ligt de recente verkaveling Kerkkouter en in het
noorden ligt de woonwijk Meidoornstraat. Dit terrein wordt dan bij voorkeur bereikt via Ring Il en niet via het centrum van
Bevere of Eine.

. Het bedrijf Santens wordt aangeduid als een solitair regionaal bedrijf. Ring Il, Gentstraat en Sint-Annastraat — Oliehoekstraat
— Galgestraat.

. De Steenbakkerij ten noorden van het bedrijf Santens en de spoorweg is bereikbaar via Scheldekant.
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4.2. CIRCULATIEPLAN

Reeds begin jaren negentig werd voor het centrum van Oudenaarde een verkeerscirculatieplan voorgesteld. Een essentieel
onderdeel hiervan is de aanleg van een verbinding Minderbroederstraat-ophaalbrug. Deze verbinding zal worden opgenomen in
het strategisch stedelijk project Ham (in opmaak). Deze verkeerscirculatie heeft tot doel het kwaliteitsvol herinrichten van straten
en pleinen in het historisch waardevolle centrum van Oudenaarde waardoor een aangenaam verblijfskarakter (wonen, winkelen,
school gaan,...) wordt gegarandeerd en waarbij de toegankelijkheid van het centrum voor bestemmingsverkeer wordt behouden.

4.2.1. CENTRUM

Voorlopig wordt dus de huidige verkeerssituatie in het historisch centrum behouden blijven. Wel zou de Markt zijn
verkeersfunctie als groot rond punt verliezen. Hierdoor zullen de ruimtelijke en stedenbouwkundige kwaliteiten van de Markt
meer tot hun recht komen. De noord-zuidrelatie over Markt wordt niet als problematisch ervaren maar wel het feit dat de Markt
als een groot rond punt fungeert. Zo moet verboden worden dat vanuit de Einestraat over de Markt wordt gereden. Het verkeer
voor de sokkel van het stadhuis wordt dan ook onderbroken. Het verkeer is verplicht door te rijden tot aan het Tacambaroplein.

4.2.2.  SINT-JOZEFSWIK

De Sint-Jozefswijk is een verblijfsgebied. Specifiek voor een verblijfsgebied is het overwicht van de verblijfsfunctie. Er wordt niet
gekozen voor een éénrichtingscircuit om het doorgaand verkeer te ontmoedigen, maar wel de introductie van een zone 30-gebied.

Het grote knelpunt is de oost-west-relaties N60-historisch centrum — Sint-Jozefswijk. Een alternatief voor de oost-westrelatie tussen
de N60 naar de Sint-Jozefswijk via het historisch centrum is de verbinding via de Ham.

Het is essentieel dat de verbinding Meerspoortplein - Ham — ophaalbrug wordt gerealiseerd, waardoor verkeer met een
bestemming Sint-Jozefwijk niet meer verplicht wordt om over de Markt, door de Broodstraat en de Einestraat te rijden.

Daarnaast is er een probleem van verkeer dat komende uit de Lotharingenbrug zijn weg zoekt doorheen de Sint-Jozefswijk naar
het station. Gekozen wordt voor de Dijkstraat als aanbevolen route. Verder wordt de Sint-Jozefswijk ontsloten door Galgestraat en
de Broekstraat, die in het mobiliteitsplan als wijkverzamelwegen zijn geselecteerd. Het gebruik van andere wegen wordt
ontmoedigd. Bijgevolg wordt de Keizer Karelstraat en de Fortstraat éénrichtingsstraten.
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4.3. PARKEERROUTE

De belangrijkste parkeerlocaties zijn goed bereikbaar vanuit de verschillende richtingen, zonder dat men telkens door het centrum
hoeft te rijden.

Met een goede parkeerverwijzing wordt bereikt dat er minder zoekverkeer is en dat de aanwezige parkeercapaciteit efficiénter
wordt gebruikt.

Zo kan er geparkeerd worden :

- vanuit de Minderbroederstraat, op de parkeerplaatsen in de nieuw aan te leggen parking in de omgeving van de
Minderbroederstraat en de Markt en Tacambaroplein.

- vanuit de Beverestraat op de parkeerplaatsen van Tacambaroplein, Station en Lindestraat.

- vanuit de Minderbroederstraat — nieuw te ontwerpen weg — M. Van Parmastraat op de parkeerplaatsen in de M. Van
Parmastraat.

- vanuit de Bergstraat en Baarstraat, op de parkeerplaatsen langs de Schelde zoals de parking Maagdendale, parking
Pamelekerkplein, parking Bourgondiéstraat en parking Margaretha Van Parma.

- vanuit de Eindrieskaai, op de parking in de Bekstraat en de mogelijke parking achter de brandweer in de Woeker.

Er wordt voorgesteld om éénrichtingsverkeer in te voeren in de Broekstraat tussen P. Vanderscheldenstraat en het station in de
richting van het station. Op die manier worden dan ook de pendelaars ook huiswaarts gedwongen om de Dijkstraat te gebruiken
als ontsluitingsweg doorheen de Sint-Jozefswijk.
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5. MAATREGELEN SINT-JOZEFSWIJK

In dit hoofdstuk wordt dieper ingegaan op de concrete inrichtingsmaatregelen in de Sint-Jozefswijk.

5.1. ZONE 30

De maatregelen betreffende de verkeersveiligheid kunnen ingedeeld worden in punctuele maatregelen (hoofdzakelijk herinrichting
van kruispunten) en gebiedsbestrijkende maatregelen (o.a. inrichting van zone 30-gebieden).

De zone 30-regeling is een doeltreffende maatregel. Ze vereist infrastructurele voorzieningen zodanig dat de snelheidsbeperking
van 30 km/uur door de bestuurder als logisch en vanzelfsprekend wordt ervaren.

De voorwaarden voor herinrichten zijn :
. de verblijfsfunctie in de straat is een overheersende functie. Verblijven betekent wonen, naar school gaan, winkelen.
. de wegen moeten hoofdzakelijk bestemd zijn voor plaatsgebonden verkeer, en niet specifiek voor het doorgaand verkeer.

Ook door een breed gamma van andere maatregelen (verkeersdrempels, plateaus op kruispunten, asverschuivingen, volledige
herinrichting,....) kan op andere punten de snelheid van het gemotoriseerd verkeer grondig verlaagd en de verkeersveiligheid
verbeterd worden.

Dankzij de zone 30 kan het aantal verkeersongevallen drastisch worden ingeperkt. Bij lagere snelheden is meer tijd om te
anticiperen en nemen het ongevallenrisico en vooral de ernst van het ongeval af. Volgens het “Centrum van Duurzame
Ontwikkeling” te Gent is de kans dat een voetganger overlijdt bij een aanrijding door een auto met een snelheid van 32 km/uur
5% tegenover 45% bij 48 km/uur.Hun impact op de verkeersveiligheid hangt af van diverse factoren, o.a. van de oorspronkelijke
situatie en van de maatregelen ter omkadering van de verlaging van de maximumsnelheid : weginrichtingen (snelheidsremmers,...)
informatie — en handhavingscampagnes.

5.1.1. OMVANG VAN DE ZONE 30

Eerst moet worden vastgesteld welke straten tot de zone 30 zullen behoren. In Oudenaarde wordt de Sint-Jozefswijk, gelegen
tussen de Schelde, de spoorweg en de Dijkstraat een volledige zone 30, met uitzondering van de Eindrieskaai en Dijkstraat die
een snelheidsbeperking van 50 km/uur behouden. In de Sint-Jozefswijk (zone 30) mag het aandeel van het doorgaand verkeer niet
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overheersen. Bovendien moet een evenwichtige interne verkeerscirculatie worden ontworpen : het is ongewenst dat wegvakken of
kruispunten zwaar worden belast. Daarom wordt de Dijkstraat als wijkverzamelweg geselecteerd die het historisch centrum
scheidt van de Sint-Jozefswijk en als interne ontsluitingsweg fungeert naar beide woonlobben.

5.1.2.  INGERICHTE WEGVAKKEN EN KRUISPUNTEN
In het verleden werden reeds maatregelen getroffen in de wijk Sint-Jozef (zie kaart).

Verkeersplateau :

. Broekstraat — Drijf;

. Broekstraat — Bulkendreef;

. Dijkstraat —-Pauwel Vanderscheldenstraat;
. Dijkstraat — Blekerijstraat

. Fortstraat — Prins Leopoldstraat

Verhoogd voetgangersoversteek

o Sint-Lucasstraat
. Eindrieskaai — Fortstraat (als uitritconstructie)
. Eindrieskaai — Keizer Karelstraat (als uitritconstructie)

Kruispuntoppervlakverkleining

. Vlaanderenstraat - Galgestraat
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Zone 30 (schoolomgeving)

. Vlaanderenstraat (eenrichtingsstraat)

Fietsroute

. Een fietsroute die de Coupure verbindt met de Sint-Jozefswijk o.a. via de Blekerijkstraat is volledig uitgerust met
fietspaden. De dwarsingen met straten werden geaccentueerd met een verkeersplateau.
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5.1.3. INRICHTINGSVOORSTELLEN

De maatregelen betreffende de verkeersveiligheid kunnen ingedeeld worden in punctuele maatregelen (hoofdzakelijk herinrichting
van kruispunten) en gebiedsbestrijkende maatregelen (o.a. inrichting van zone 30-gebieden).

Bij het uitwerken van verkeersremmende maatregelen op openbaar vervoersroutes zal de wegbeheerder telkens voorafgaandelijk
advies inwinnen bij en overleggen met De Lijn.

5.1.3.1. Poorten

Zowel uit het oogpunt van de circulatie als ter wille van het handhaven van de maximumsnelheid van 30 km/u, ook in de rand
van de zone 30, zijn duidelijke toegangspoorten noodzakelijk. Onder poorteffect wordt de ingreep verstaan die de overgang
tussen twee gebieden met verschillend statuut benadrukt. De grens tussen twee gebieden waarin van de weggebruikers een ander
gedrag wordt verwacht, wordt visueel benadrukt. Verkeersborden worden te weinig opgemerkt.

De poorten dienen :
. duidelijk te markeren dat achter de poort een verblijfsgebied ligt met een wettelijk vastgelegd 30 km/u regime.

. wijkvreemd autoverkeer de indruk te geven dat de rijsnelheden achter de poort merkelijk lager zijn op de wegen om het
verblijfsgebied heen.

Deze poorten worden infrastructureel weergegeven door een uitritconstructie te realiseren. Het trottoir wordt langs de 50 km/uur
straat doorgetrokken (zie kaart).

Een andere oplossing is het plaatsen van een drempel in de zijstraat (zie kaart).
De hoofdrichting kan afgebogen worden door de aanleg van een poort, vb. Broekstraat - Pauwel Vanderscheldenstraat.
5.1.3.2.  Asverspringing

Lange, brede, rechte straten zoals de Keizer Karelstraat nodigen uit tot hogere snelheden dan deze die gewenst zijn. Bij het nemen
van snelheidsremmende maatregelen zal men er ook best vanuit gaan dit tracé zoveel mogelijk te onderbreken door het op te
delen in een aantal kortere wegsegmenten. Hiertoe wordt het parkeren afwisselend links en rechts van de weg toegelaten.
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De efficiéntie van de maatregel zal afhankelijk zijn van de dwangmatigheid van de ingreep. De automobilist moet gedwongen
worden de knik te volgen.

5.1.3.3.  Schoolomgevingen : Verkeersvrij aan de schooluitgang

Er wordt uitgegaan van het feit dat iedere straat vrij toegankelijk moet zijn voor alle voetgangers, daarom worden voertuigen
verboden. De schooluitgang van Sint-Lucas in Ter Eecken wordt verkeersvrij tussen Sint-Lucasstraat en Bevrijdingsstraat. De
opbouw van de wijk laat dit toe. Bovendien wordt het kruispunt Zegestraat — Sint-Lucasstraat overzichtelijk.

5.1.3.4.  Verkleining kruispuntoppervlakte

De verkleining van het kruispuntoppervlak biedt tal van voordelen. Zo wordt de snelheid van het afslaand verkeer sterk afgeremd.
De oversteeklengte voor langzaam verkeer wordt korter en de automobilisten krijgen een verbeterd uitzicht op de overstekende
voetgangers.

Dit wordt toegepast op volgende kruispunten :
. Dijkstraat — Prins Leopoldstraat

. Heuvickstraat — Simon De Paepestraat
5.1.3.5.  Kruispunt met mini-rondpunt

Een kruispunt met rotonde is in het algemeen een goede snelheidsremmer voor zowel het rechtdoorgaand als het linksafslaand
verkeer. Dit geeft eveneens een visuele onderbreking van de kruisende wegen en het kruispunt valt op.

. Koningin Elisabethlaan — Gelukstede
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5.1.3.6.  Verkeersplateau

Een plateau is gebaseerd op comfortverlies door een verticale versnelling en schok aan de autobestuurder. De sinusvorm van een
wettelijk aangelegd plateau laat comfortabele overschrijding toe bij snelheden tussen 25 en 30 km/uur. Hoe sneller men er over
rijdt hoe oncomfortabel de plateau wordt ervaren.

. A. Brouwerstraat — Heuverickstraat

. Parkstraat — Simon de Paepestraat

5.1.3.7.  Verkeerstafel met voorafgaande verkeersgeleider

De fietsoversteek wordt benadrukt d.m.v. plateau. Een plateau is een vlakke verhoging van het wegdek. Een verkeersplateau
beveiligt de oversteekplaats waar een fietsroute de weg dwarst. Door het kruisingsvlak te verhogen wordt het conflictvlak
herkenbaar en wordt de snelheid verlaagd. Het oversteekcomfort van de fietser verbetert. De hoogteverschillen tussen rijbaan en
fietspad vallen immers weg.

. Galgestraat — Gelukstede

5.2. DIJKSTRAAT - INRICHTINGSVOORSTEL

De Dijkstraat wordt heringericht als wijkverzamelweg met een
snelheidsbeperking van 50 km/uur. De straat wordt voorzien van een
asverschuiving gecreéerd door parkeerhavens. Om de veiligheid van de
fietser de garanderen worden fietsvoorzieningen gerealiseerd. Gezien de
beperkte breedte van de straat (13,75 m waarvan 8m rijbaanbreedte) wordt
het fietspad met het voetpad gecombineerd. Het dwarsprofiel geeft het
voorstel duidelijk weer.

Bron : Vademecum fietsvoorzieningen
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Het onderscheid tussen fiets- en voetpad bij zulke wegen wordt aangeduid met het bord D9 of F99b, waarop een verticale streep
weergeeft welk deel van de weg bestemd is voor de verschillende categorieén van weggebruikers. Dit onderscheid dient ook
herkenbaar te zijn in de vormgeving, b.v. door middel van een lineaire tussenstrook in een afwijkend materiaal, of door voet- en
fietspad aan te leggen in een verschillend materiaal, formaat of legverband.

Daarnaast dient ook vermeden te worden dat voetpaden aangelegd worden in een rode kleur die kan geinterpreteerd kan worden

als fietspadaanduiding.

Leesbaarheid en ruimtelijke kwaliteit hoeven niet tegenstrijdig te zijn. Wanneer er voldoende redenen zijn om te kiezen voor
aftekening van het fietspad, dienen al te schreeuwerige combinaties met andere materialen en kleuren vermeden te worden. '

1 X . L. .
Vademecum fietsvoorzieningen, Ministerie van de Vlaamse Gemeenschap
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5.3. INRICHTINGSCONCEPT SINT-JOZEFSPLEIN

Het kerkplein van de Sint-Jozefswijk wordt volledig heringericht. Het is een pleintype met een sterke intrinsieke kwaliteit dat zeker
herwaardering verdient. Momenteel komt de steenvlakte nogal triest over. Bovendien ligt het kerkplein langs een belangrijke
fietsas, die de Coupure met de wijk verbindt.

Architecturaal-morfologisch heeft het plein geen krachtige gevelwanden, de kerk trekt alle aandacht naar zich toe. De
verkeerssituatie op het plein is onduidelijk. De éénvormige aanleg van de ruimte zonder duidelijke afbakening van rijstroken en
parkeerstroken geeft de automobilist een gevoel van richtingloosheid en dit maakt het voor alle weggebruikers een nogal
onoverzichtelijke en onveilige situatie. De huidige pleinaanleg draagt helemaal niet bij tot een kwalitatieve omgeving.

Comfortabele voetpaden moeten aangelegd worden in het kader van de nabijgelegen scholen. Een veilige voetgangersverbinding
tussen de school en het kerkplein moet gecreéerd worden. Het plein wordt immers gebruikt om schoolkinderen op- en af te halen
met een 15-tal bussen. Om de veiligheid van de kinderen te garanderen worden busperrons aangelegd die geintegreerd worden in
het pleinconcept. Een dreef tussen de kerk en de perrons fungeert niet alleen als aangename route voor de wandelaars en de
scholieren maar doet eveneens dienst als aanrijroute naar de kerk voor ceremoniewagens. Door de aanleg van perrons is het enkel
mogelijk om een achttal busplaatsen te voorzien.

Essentieel voor een beter pleingebruik is het kanaliseren van de wagens in normale rijstrookbreedtes. Door de aanleg van een
voetpaduitstulping nabij de nieuwbouw, wordt rechtlijnigheid van de Gelukstede doorbroken.

De westzijde van het kerkplein is enkel en alleen op de auto afgestemd. Een groot aantal parkeerplaatsen hypothekeert een goede
ruimtelijke inkleding van het plein. Er worden bomen aangebracht enig ruimtelijk structurerend effect te hebben op het plein en
enig remmend effect op het verkeer. Bomen zijn op dit plein zeker op hun plaats, maar ze moeten sterker aanwezig zijn. Het plein
moet als enige openbare pleinruimte in de wijk een gezellige verblijfsruimte worden. Het plein wordt een aangename, groene
verblijfsruimte voor de bewoners met een minder dominante, maar vlottere en veiliger verkeersafwikkeling.
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